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PRESENTACION

Este documento es producto de un proceso de casi tres décadas de aprendizaje colectivo sobre la definicion y aplicaciéon de

estandares para el disefio y construccion de espacio publico en Bogota. Un proceso que ini ci6 con el trabajo del Taller Urbano
de la Alcaldia Mayor y la edicion en 1988 de la Cartilla de Espacio Publico para el area central de Bogotd; que,
consistentemente, ha permitido la publicacién de cartillas, guias y normas técnicas sobre disefio de andene s, arborizacion y
silvicultura urbana, mobiliario urbano y puentes peatonales, entre otros temas; que ha orientado la ejecucién de proyectos

que, en conjunto, han configurado una ciudad con espacio publico de mejor calidad y mas accesible; en fin, un proce so que
continlia y debe continuar en el futuro.

La Cartilla de Andenes de Bogota D.C. fue adoptada 2000 y fue objeto de una primera actualizacién en 2007. Contiene los
lineamientos técnicos principales para el disefio y las especificaciones técnicas para el disefio, construccion, modificacién,
recuperacion y reparacion de los andenes, separadores y espacios publicos peatonales en el Distrito Capital.

Luego tuvo una actualizacién que fue adoptada en el afio 2015. En donde se conservé y se amplié la estructura q ue tenia el
documento en sus versiones anteriores. Una estructura que se basa ba en un conjunto de fichas con especificaciones técnicas
facilitando la revision, actualizacién y complementacién de contenidos.

En esta cartilla se retoman los conceptos y line amientos incorporados en  versiones anteriores correspondiente al disefio de
andenes y espacios peatonales. Sobre tres aspectos que han tomado relevancia especial en la politica publica durante los

afios recientes !: (i) La accesibilidad universal a los espaci  os y edificaciones de uso publico, (ii) las acciones de ecourbanismo y
construccion sostenible en el contexto de la mitigacion y adaptacion de la ciudad a los efectos del cambio climatico y (iii) la
prevalencia del peatén en el transito y el uso del espaci 0 publico con respecto a otros modos de transporte y otros usos.

! Por medio de la Ley Estatutaria 1618 de 2013 se establecen las disposiciones para garantizar el pleno ejercicio de | os derechos de las
personas con discapacidad. A nivel distrital, mediante el Decreto Distrital 470 de 2007 se adopta la Politica Publica de Discapacidad para el
Distrito Capital .

Por otra parte, mediante el Decreto Distrital 528 de 2014 se establece el s istema de Drenaje Pluvial Sostenible del Distrito Capital, se organizan

sus instancias de direccién, coordinacion y administracion y se definen lineamientos para su funcionamiento. Sumado a ello, p or medio d el
Decreto Distrital 566 de 2014 se adopta la Politica Publica de Ecourbanismo y Construccion Sostenible de Bogotd, Distrito Capital 2014 -2024, la
cual incorpora un componente importante en relacion con la movilidad sostenible y el fomento del uso de modos de transporte n o]
motorizado.
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Se ajustaron algunos aspectos relacionados con definiciones , lineamientos para franjas de circulacién peatonal, franja de
ciclorruta a nivel de andén, franja de paisajismo y mobiliario, la ap licacién de los anchos de franjasy ele mentos segun peffil, asi
como los acceso svehicular es al predio, accesibilidad  universal, vados, suds y otros aspectos.

Esta cartilla de andenes es resultado de un trabajo coordinado por el Taller del Espacio Publico de la Secretaria Distrital de
Planeacion, en el que se conté con aportes muy valiosos de varias entidades publicas y privadas, agremiaciones, disefiadores,
constructores y productores de materiales y elementos prefabricados.

En ello, la Secretaria Distrita | de Ambiente, la Secretaria Distrital de Movilidad, El Instituto de Desarrollo Urbano, el Jardin
Botanico de Bogota & José Celestino Mutis y el Concejo Iberoamericano de Disefio, Ciudad y Construccién Accesible o}
CIDCCA merecen mencion y agradecimiento s especiales, aunque no merecen, desde luego, responsabilidad alguna en los

errores u omisiones que puedan existir en este documento.
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LISTADO DE FICHAS

APARTE A
PIEZAS Y ELEMENTOS PREFABRICADOS

Sardineles

A10 Sardinel Prefabricado tipo A
A15 Sardinel Prefabricado tipo B

Pavimentos permeables

A16 Gramoquin 9 Tipo A

Al6a Adoquin d renante 200 x 100

Al17 Ranura drenante sobre canal en concreto (hormigé n) 200x100
Al18 Ranura drenante sobre canal en concreto (hormigén) 265x200
A19 Concreto permeable In  -situ.

Tabletas, Adoquines Yy losetas

A20 Tableta 200X200 (Panot)

A25 Adoquin Rectangular 200 x 100

A26 Adoquin Demarcador visual 200 x 100  color amarillo.
A27 Adoquin cuadrado 100X100.

A28 Adoquin rectangular ranurado en concreto 200 x 100
A29 Adoquinen| 210 x145

A40 Loseta rectangular 600x200

A50 Loseta prefabricada 400x400.

A51 Loseta prefabricada 400x200.

A52 Loseta Pre fabricada de ajuste 400x100

Ab5 Loseta tactil alerta 400x400 en concreto

A56 Loseta tactil guia 400x400n en concreto

A57 Loseta tactil alerta 200x200 en concreto

A58 Loseta tactil guia 200x200 en concreto

A59 Tableta tactil plataforma interior 400 x 400

A60 Tableta en fibra de vidrio tactil alerta ~ 400x400 de sobreponer
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A61 Tableta en fibra de vidrio tactil guia  400x400 de sobreponer
A62 Tableta en fibra de vidrio direccional guia 400x800 mm de sobreponer

Materiales sostenibles de almacenami ento
A66 Tanque Geocelular Tormenta

Bordes y superficie porosa para contenedores de raices

A70 Borde contenedor 8 Tipo A (1100mmx120mmx135mm)
A71 Borde contenedor 08 Tipo B (12700mmx120mmx135mm)
A72 Borde contenedor 0 Tipo C (13200mmx120mm x135mm)
A73 Borde complemento contenedor de raices

A74 Superficie Porosa en material reciclado para contenedor

Bordillos Prefabricados

A80 Bordillo prefabricado - Tipo A (800mmx200mmx350mm)
A81 Bordillo prefabricado - Tipo B (800mmx150mmx350mm)

Sardineles rampas Vehiculares y Vados (

A85 Sardinel bajo rampas

A86 Sardinel alto rampas A100 Sardinel especial & Rampa vehicular tipo
A100 Sardinel especial 6 Rampa vehiculartipo A

A105 Pieza remate & Rampa vehicula rtipo a

A110 Sardinel especial 6 Rampa vehiculartipo B

Al115 Pieza remate & Rampa vehiculartipo B

A116 Sardinel especial 6 Rampa vehiculartipo C

Al117 Pieza Remate o Rampa Vehicular Tipo C

Cafiuelas y Carcamos

A120 Carfiuela Prefabricada Tipo A

A121 Pieza de Remate Prefabricada o Cafiuela Tipo A
A122 Pieza en T Prefabricada 0 Cafiuela Tipo A

A123 Pieza en L Prefabricada o Cafiuela Tipo A

A124 Rejilla Prefabricada 300 x 600 & Cafiuela Tipo A
A125 Cafuela Prefabricada Vial & Tipo B

A
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A126 Reijilla de concreto
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Al127 Carcamo en concreto (hormigon) polimero H=320 mm; b=250 mm

Al27a Elemento de conexion para carcamo en concreto (hormigén) polimero H=320 mm; b=250 mm

A127b Elemento de inspeccién para carcamo en concreto (hormigon) polimero H=320 mm; b=250 mm
A128 Carcamo en concreto (hormigon) polimero H=230 mm; b=150 mm

Al128a Elemento de conexién para carcamo en concreto (hormigoén) polimero H=230 mm; b=150 mm

A128b Elemento de inspeccién para carcamo en concreto (hormigén) polimer o} H=230 mm; b=150 mm

Barrera Ciclorrutas

A130 Barrera c iclorrutas 0 Pieza continua (600mmx600mmx400mm)
A140 Barrera c iclorrutas 0 Pieza aislada (600mmx600mmx400mm)
A150 Barrera c iclorrutas 0 Pieza remate (600mmx600mmx400mm)
A160 Barrera ciclorrutas o Pieza rampa (600mmx600mmx400mm)
A165 Barrera ciclorrutas 0 Separador tipo A (1500mmx600mmx530mm)

Barreras de Seguridad

A170 Borde separador verde
A180 Barrera de seguridadtipo A

APARTE B
TRAMOS Y CONFIGURACIONES TIiPICOS

Vado s Peatonales

B1 Vado de una pendiente

B2 Vado de dos pendientes

B3 Vado alabeado

B4 Manejo de esquina a nivel de calzada (andén angosto)

Rampas Vehiculares

B5 Rampa Estandar

B10 Rampa Tipo A

B12 Rampa Tipo B - Anden angosto
B13 Rampa Tipo C - Anden angosto

Secretaria Distrital de Planeacion
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Contenedor de Raices

CARTILLA DE ANIENESBOGOTAD.C.

B20 Contenedor de raices tipo A & Arbustos (1000mmx1000mm libre)

B21 Contenedor de raices tipo B & Arbol porte bajo (1200mmx1200mm libre)
B22 Contenedor de raices tipo C & Arbol porte medio (1600mmx1600mm libre)
B23 Contenedor de raices tipo D 8 Arbol porte alto (2000mmx2000mm libre)

B24 Contenedor de raices tipo E 0 Rectangular

Sostenibles - SUDS

B30 Alcorque inundable
B31 Cuneta verde
B32 Jardines de Bioretencion

Esquinas
B65 Esquina andén

Separadore s

B110 Separador 3.20m en material permeable
B120 Separador Verde 4.20m
B125 Remate Separador

Pompeyanos

B150 Pompeyano estandar
B155 Pompeyano con ciclorruta en calzada
B160 Pompeyano con ciclorruta en andén

Secretaria Distrital de Planeacion
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1. CONCEPTOS BASICOS: ANDENES Y FRANJAS FUNCIONALES

0Andén: Franja longitudinal de la via urbana destinada
exclusivamente a la circulacién de peatones, ubicada
a los costados de esta. &

oPara permitir la continuidad entr ¢
senderos peatonales se dispondran los elementos

nec esarios que superen los cambios de nivel en los

cruces de calzadas, ciclorrutas y otros. En estos casos

se utilizardn vados, rampas, senderos escalonados,

puentes y3t¥nelesbd

Los andenes forman parte del sistema de espacio publico construido y constituye n el conjunto de espacios de uso publico
destinados al transit o y permanencia de peatones . Son paralelos a las calzadas vehiculares , forman parte integral del perfil vial
y se articulan funcionalmente con otros elementos del espacio publico construido, con los elementos de la estructura
ecolégica principal, lare  d de ciclorrutas y los pasos y enlaces pe atonales.

En el contexto de esta Cartilla, mientras no se haga
mencién explicita en otro sentido, los términos Peatén

y Peatones hacen referencia a las per sonas que se
desplazan por una via publica a pie, en una silla de
ruedas o con cualquier otro dispositivo individual de
asistencia o ayuda ante una condicion o situacion de
movilidad reducida.

Los andenes deben tener  caracteristicas indispensables como la continuidad de superficie , ancho vy nivel, de manera que la
circulacién peatonal tenga prelacion con respecto al transito en  otros medios de transpor te; la arborizacion y presencia de
cobertura vegetal; el manejo armonizado entre franjas de superficie  dura para la circulacion peatonal , continuas y sin

2 Decreto Nacional 1077 de 2015 Art. 2.2..1.1
3 Decreto Nacional 1077 de 2015 Art. 2.2.3.4.1.1. /Accesibilidad al Espacio Publico.

Secretaria Distrital de Planeacién - Direccion del Taller del Espacio Publico
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obstaculos . Franjas o elementos permeables que faciliten el drenaje urbano sostenible, el mobiliario urbano vy sefializacion
adecuado sal co ntexto y su funcién especifica , entre otras .

El tramo tipico es el segm ento que constituye la mayor parte del area de los andenes . Debe ser continuo vy paralelo a la via
vehicular, excluyendo las areas o0 elementos de esquina 0 cruce . Estd constituid o por algunas o todas las franjas funcionales
que se describen a continuacion  , de acuerdo con el perfil de la via respectiva .

Bl Curador Urbano debe establecer la obligacion d el cumplimiento de los aspectos técnicos contenidos en esta Cartilla , COMO
parte de las obligaciones de las obras de urbanismo que se determinen en la licencia respectiva. Particularmente, se debe
verificar la conformacion de las franjas funcionales en andén para que el Instituto de Desarrollo Urbano 0 IDU - reciba de
conformidad las obras de espacio publico objeto de la licencia de urbanismo.

a. Franja de paisajismo y mobiliario (FPM):

Franja cuya funcién principal es aportar a la calidad ambiental y segregar modos de circulacion , protegiendo principalmente
al peaton. Es donde se generan actividades urbanas diferentes a la circulacion. En esta franja se ubica n la vegetacion,
mobiliario , sefializacién, rampas de acceso a predio , vados peatonales, elementos complementarios al transporte publico y

elementos de servicios publicos. Su ancho se mide teniendo en cuenta el bordillo de confinamiento y el sardinel.

A Elempate entre la Franja de Paisajismo y Mobiliario y las otras franjas o elementos de la calle no debe generar tropiezos
en la circulacion peatonal, en caso de existir un desnivel se debe resolver de manera confortable para el peaton ,
mediante el uso de rampas o elementos que garanticen una f acil continuidad en la circulaci on.

A La pendiente transversal no  debe superar el 2%, excepto para materiales permeables con los que se puede considerar
una pendiente maxima de 2,5% para garantizar el correcto flujo del agua.

A Toda vegetacion que se disponga en la FPM deberéa ser recomendada por el Jardin Botéanico de Bogo ta.
A Se recomienda que en esta franja existan SUDS que pueden recibir el agua de la superficie de la calzada.
A LaFPM debe ser en su mayoria permeable, esto se puede dar con vegetacién y/o con materiales constructivos duros

como pavimentos permeables o0 adoquines que permitan la permeabilidad manteniendo unas juntas que no afecten la
funcionalidad y el mantenimiento de la franja

Secretaria Distrital de Planeacién - Direccion del Taller del Espacio Publico
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A Se deben instalar tanto  postes de ilu minacion vehicular , como peatonal segiin sea necesario para cumplir con los
estandares de luminosidad, cumpliendo con los requisitos establecidos en la norma vigente exigidos por las entidades
competentes y prestadoras del servicio , garantizando que tanto motorizados como no motorizados puedan circular de

manera segura.

A Elvado peatonal se debe ubicar en la FPM, su desarrollo no debe invadir la franja de la circulacion peatonal y su disefio
debe garantizar la continuidad de la circulacion peatonal.

A La rampa de acceso vehicular al predio se debe ubicar en la FPM, su desa rrollo no debe invadir la franja de la
circulacion.

A En ningln caso, el ancho de los contenedores de raices puede ser mayor al ancho de la F ranja de paisajismo y
mobiliario .

b. Franja de circulacion peatonal (FCP):

Franja destinada a la circulacién peato nal de uso obligatorio . Es el elemento principal en el disefio de cualquier andén . Debe
ser continua, libre de obstaculos  (inclu so libre de alcorques, postes y mobiliario urbano en general ), sin cambios de nivel, sin
interrupciones o escalones. Esta destina da para la circulacion de peatones incluso los de movilidad reducida. El ancho de la
franja corresponde al ancho libre sin contar bordillos , en el caso que la franja contigua sea una de Paisajismo y mobiliario. Para

casos donde la franja de  Circulacién pea tonal colinde con franja de ciclorruta, su ancho se mide teniendo en cuenta el
bordillo de confinamiento

1 LaFranjade Circulacion Peatonal siempre debe estar acompafiada por una Franja de Paisajismoy Mobiliario (FPM)
1 La pendiente transversal no debe sup  erar el 2% y debe conducir el agua de la superficie en sentido opuesto al paramento.

1 Se debe garantizar la continuidad en el ancho de lafranja entre manzanas.

1 Para garantizar la continuidad de la circulacion peatonal sobre el cruce de calzada se debe al inear la FCP (Franja de
Circulacion Peatonal) con los vados y cebras 0 elementos indicadores de  cruce s viales. En los separadores viales se
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salvaran los desniveles existentes nivelando el separador con la calzada o con vados, teniendo en cuenta que el
sepa rador tenga pendiente hacia la via para evitar encharcamientos.

1 Se deberan eliminar todos los elementos y estructuras que obstaculicen la continuidad de la
Peatonal (FCP), inclu so libre de alcorques, postes y mobiliario urbano en gene ral.

Fanja de Circulacion

1 La FCP debe estar segregada de otros usuarios (ciclistas, vehiculos motorizados), ya sea por una Franja de Paisajismo y

Mobiliario (FPM) o por un cambio de nivel, con el fin de respetar el espacio de circulacion.

1 En ningun caso, el ancho de la FCP (Franja de Circulacién Peatonal) podra ser menor al an chode la FCA (Franja de
Cicloruta en andén).

Limite del predio
Limite del predio

M

- FCP ~-— FCA - FPM — -~ FCP -~ FPM -

c. Franja de ciclorruta a nivel de andén (FCA):

y siempre debe estar

Es la ubicacion del carril de bicicleta dispuesto como franja funcional en el andén. Es de uso excepcional
0 para vias arteria s con alto

segregada de otro s usuarios. S6lo se recomienda en vias que tengan predios dotacionales

Secretaria Distrital de Planeacién - Direccion del Taller del Espacio Publico
16



volumen vehicular siempre y cuando se tenga una Franja de paisajismo y mobiliario entre la franja de circulacion y ciclorruta

que el emplazamiento de la misma no afecte la circulacién peatonal. Su ancho se mide entre los confinamientos

f

La ciclorruta debe ser  bidireccional de 3.0 metros en ambos
costados del perfil vial, sin embargo, es viable proponer ciclorruta
unidireccional de 2.0 metros  en ambos cos tados de la via, siempre
y cuando existan posibilidades de cruce en distancias menores a

500 metros.

Se debe segregar la Franja de Ciclorruta a nivel de Andén de la
Franja de Circulacion Peatonal (FCP) mediante una franja de
Paisajismo y Mobiliario (FPM) p ara evitar conflictos entre usuarios.

Se debe respetar un  minimo de FC A de 2.40 metros en vias
arteriales para la implantacion de la Ciclorruta en andén . En todo
caso, el ancho de la FC A debe responder a un estudio de transito
para la evaluacion de volimen es de bicicleta

Los vados en esquina para las ciclorutas deben ser independientes
a los vados peatonales para evitar conflictos entre usuarios.

Para casos existentes, donde haya FCP (Franja de Circulacion
Peatonal) adyacente a la FCA (Franja Cicloruta a n ivel de Andén)
se deberd instalar un patrén de alerta con ancho de 0,40 metros,

en medio de ambas franjas. Este patron de alerta debera ir

separado 0,20 metros a partir del bordillo de la FCA (Franja de
Cicloruta a nivel de Andén).

CARTILLA DE ANIENESBOGOTA D.C.

FCP 'FPM. FCA _FPIVI}
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_ limtedelpredio

FCP -—\- FCA —-‘FPM-

i

FCP  |FCA FPM

Franja de ciclorruta a nivel de andén (FCA ). Esquema indicativo

4 FPM F FCA % FPM L

Detalle: La medida de la FCA se da desde los bordes internos de los confinamientos.
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FRANJAS FUNCIONALES

CARTILLA DE ANIENESBOGOTAD.C.

FPM Franja de Paisajismoy Uso opcional segiin ancho del
Mobiliario andén
FCP Franja de Circulacion Uso obligatorio e n todos los
Peatonal andenes
FCA Franja de Cicloruta a nivel Uso excepcional segun proyectos
de Andén formulados o aprobados por la
administracion distrital. El ancho de
la FCA nunca puede ser mayor
que el de la FCP .
Franjas Ancho Ancho Ideal Comentario
minimo (m) (m)
Franja de | 2.0 3.50 Ancho minimo para vias
circulacion locales. El ancho ideal puede
Peatonal variar dependiendo de los
niveles de servicio peatonal
resultantes del estudio de
trdnsito o el analisis de
capacidad para proyectos
nuevos.
Franja de | 0.60 4.40
paisajismo y
mobiliario
Franja de | 1.20 1.50 Medida carril
ciclorruta en unidireccional unidireccional unidireccional/bidireccional.
andén 2.40 3.00
bidireccional bidireccional

FCA
FCP FPM
UNI Bl

V-0A 6,00 m 440 m 240 M
V-0B | 6,00m | 440m 240m
V-0C | 6,00m | 440 m 240m
V-0D | 6,00m | 440 m 240m
V-1A 4,00 m 2,5m 240m
V-1B | 4,00 m 25m 2.40m
V-1C | 400 m 2,5m 2,40m
V-1D | 4,00 m 2,5m 240m
V-2A | 3,50m 1,50 m 240m
V-2B | 3,00m | 0,60m 240m
V-2C 3,50 m 1,50 m 240m
V-2D | 3.00m | 0,70 m 2.40m
V-3A 2,50m 1,20m 1,20 m 2,40m
V-3B 2,50m 1,20m 1,20 m 240 m
V-3C | 2.50m 120m | 1,20m | 240m
V-3D | 2,50m 120m | 1,20m | 240m
V-P 2,50m 1.20m 1.20m | 240m
V-4 250m | 1,.20m | 1,20m | 2,40m
V-4 2,50m 1,20m 1,20 m 2,40m
V-4A | 200m | 0,70 m

V-4A | 200m | 070m [ 1,20m | 240 m
V-5 2,50m 2,00 m

V-5 2,00 m 1.20m 1.20m | 240m
V-6 250m | 120m | 1,20m | 2,40m
V-7 2,50m 1,20m

V-8 250m | 1,20m

V-9 6,00m | 2,00 m
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Notas:

1. Elancho minimo de la franja d&culacion, se debera determinar por medio de un estudio de transito, nunca podra ser menor al establecido en

la tabla.Esto aplicad para proyectosjue desarrolle la administraim distrital.
2. Todos los anchos de estas franjas son mediidMAS por lo anterioPODRANer mayores siempre que el disefio lo considere.

3. De confemidad con el paragrafo del articulo 166 del Decreto Distrital 190 de @0p£2 & F 2dzadiSa F € YIFtt+ @Al I NJI
OF N} OGSNNadGAOla & @Fft2NB8a RSt GNITFR2 dzNBlyNaGAO2 SEAAGSYGSE SaLISOAL
4. De confomidad con el articulo 190 de Decreto Distrital 190 de 2@04& | R & € & OF N} OGSNNadGAOFra RS € I @Sy

deberan contemplar alternativas de disefio vial u operacional que hagan compatible el sistema de corredores de busésrooruebano y el
0N yaLR2NIS AYRAQDARdzZ f ®¢

2. ITINERARIO PEATONAL ACCESIBLE

a. Accesibilidad universal e itinerario peatonal accesible

La falta de accesibilidad limita la autonomia de las personas y su posibilidad de eleccion e interaccién con el entorno. P or eso
se ha desarrollado el concepto de accesibilidad unive rsal como una caracteristica que se debe dara los espacios publicos, las
infraestructuras de transporte, las edificaciones y el mobiliario urbano para que sirvan a las necesidades y condiciones de todo S
sin importar la edad, género, condi cién social, fisica, sensorial 0 cognitiva. En el marco de la accesibilidad universal, en el
disefio de espacios publicos se debe buscar que haya solucion es de infraestructura adaptable , compatible y adecuada al
mayor n Umero de personas ;entre ellas, las personas con movilidad reducida permanente o temporal , motriz o visual .

En el grupo de personas con  movilidad reducida permanente se encuentran las personas con discapacidad auditiva,
cognitiva, mental, m otriz, multiple , sordo-ceguera o visual. En el grupo de personas con  movilidad reducida temporal estan las
personas que, sin ser tener una condicion de discapacidad, presentan pérdida temporal de sus capacidades de movilidad

como: mujeres en estado de gestacion, personas con yeso temporal, personas que se desplazan con coches de bebé,
personas con bebé en brazos, adultos mayores, personas de talla baja, nifios, personas cargando paquetes u objetos pesados,

etc.

La movilidad reducida motriz , por su parte, se presenta de man era temporal o permanente. La temporal se relaciona con
personas que sufren algin grado de inmovilizacion temporal de sus miembros, en especial las piernas, debido a dafios
articulares, ligame ntos, roturas, de huesos, etc. E stas personas se desplazan con la ayuda de un baston, muletas u otros
dispositivos, y tienen limitaciones para el transito autonomoy la utilizacion de modos transporte.
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La movilidad reducida visual hace referencia

proveer con trastes fuertes de colores y patrones
limitaciones. 4

En la siguiente, tabla se ilustran algunos ejemplos de
publico , la accesibilidad universal

tanto a la ceguera total
vision perfecta y que inciden en la libertad de movimiento y de desplazamiento.
visual (limitacion en visién lateral o superior e inferior); pérdida parcial de la visién central (incapacidad para ver detal
pérdida de agudeza (todo se percibe borroso); oscilaciones
que, adicional mente al deber de atender las necesidades de las personas ciegas,

CARTILLA DE ANIENESBOGOTAD.C.

como a una serie de limitaciones que impiden ten er una
Entre ellas estan limitaciones en el campo
les);
incontrolables del globo ocular. Este tipo de limitaciones hacen

el disefio de espacios publicos deba

visuales que sirvan de ayuda y soporte para las personas con otras

la aplicacion de los principios de disefio universal en el disefio de espacio
y la configuracién de itinerarios peatonales accesibles:

PRINCIPIO

APLICACION

1. Uso equitativo : El espacio publico
por personas con diversa discapacidades

permite ser utilizado

El disefio de espacio publico debe evitar la segregacion o tratamiento
diferenciado de grupos de usuarios. Por ejemplo: un peatén con baja vision

debe poder transitar por el mismo espacio que un peatén con vision normal

Para esto , el espacio debe ser dotado con elementos (texturas, sefializacion,
iluminacion), que ayuden a que todos los usuarios puedan desplazarse por el
mismo lugar .

2. Flexibilidad de uso: El espacio publico se adapta a una
amplia gama de preferencias y capacidades individuales

El disefio de espacio publico debe permitir y facili tar el uso,
independientemente de las preferencias y capacidades de los usuarios. P or
ejemplo: las rampas vy escaleras deben contar con barandas, de acuerdo con
la norma NTC 4774 , para facilitar el uso por personas en silla de ruedas, nifos,
personas de tal la baja, etc.

3. Uso sencillo e intuitivo : El transito y uso de los andenes y
espacios peatonales debe ser facil de entender , al
margen d e las experiencias del usuario, sus
conocimientos, su competencia linguistica o nivel de
concentracion del momento

El espacio publico debe contar con informacion que permita al usuario realizar

un itinerario légico y secuencial en su recorrido Por ejemplo: las ayudas
podotactiles utilizan dos patrones uno como guia (barras) y otro como alerta
(taches).

4. Informacion p erceptible : El espacio publico debe
traslada r al usuario la informacién de manera eficaz, sin
importar las condiciones ambientales o las capacidades
sensoriales del usuario

El espacio publico debe proporcionar ayudas técnicas de manera que los
usuarios con limitaciones sensoriales tengan la informacion suficiente para
movilizarse de forma autbnoma y segura. Por ejemplo , la instalacién de
seméforos con sefiales sonoras en  las intersecciones.

5. Tolerancia al error:
consecuenc

reduce al minimo el riesgo y las
ias adversas de acciones accidentales

Los elementos del espacio  publico se deben organizar de  manera que los
riesgos y la ocurrencia de errores en el uso, sean minimos. En el disefio, los
elementos mas seguros deben ser los mas accesibles y los mas riesgoso s deben

4 Decreto Nacional 1 538 de 2005 & Articulo 2
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ser eliminados, aislados o protegidos. P or ejemplo , los pasos peatonales a nivel
de calzada através de vados en las esquinas de los andenes son cada dia mas
usados, por dar mayores garantias que hacerlo por otro punto.

6. Esfuerzo fisico limitado : El espacio publico debe dar la En el disefio de espacio publico se debe procurar que los usuarios requieran

posibilidad de ser utilizado de forma ef iciente y con un | utilizar su fuerza razonablemente al recorrer un itinerario . Por ejemplo: el disefio

grado minimo de fatiga . estandar de puentes peatonales que se implementan en Bogota cuenta con
rampas con pen dientes adecuadas que incluyen descansos ubicados
estratégica mente de tal forma que reduce la fatiga en el peaton. No obstante,

se debe tener en cuenta q ue las distancias de recorrido pueden llegar a ser
excesivas en algunos casos.

7. Tamafio y espacio: El entorno fisico en el espacio El disefio de los andenes debe proporcionar un espacio publico dimensionado

publico debe ser apropiado para la aproximacion , el | adecuadamente  para que el usuario se desplace en forma segura, autbnoma
acceso, la manipulacion y la utilizacion , | y con fortable. Para esto es importante la conformaciéon  de franjas funcionales y
independiente mente del nivel de movilidad del usuario. la localizacién de vados peatonales y de elementos de mobiliario urbano, entre

otros aspectos.

El concepto de ltinerario peatonal accesible, aplicado al disefio y construccion de andenes y espacios peatonales, es una
herramienta para garantizar la igualdad de derechos en el uso y el disfrute de la ciudad. Un andén da lugar a un itinerario
peatonal accesible cuando permite el desplazamiento de todas las personas de manera fluida y segura a lo largo del
recorrido en el espacio publico, permitiendo la mayor au tonomia y facilidad de transito posible, mediante la supresion de
barreras fisicas (obstaculos, cambios abruptos de nivel, pendientes muy pronunciadas, etc.) y actitudinales (puntos de
exhibicion y venta no regulados en el espacio publico, carteles de publ icidad en sitios no autorizados, etc.) y la generacién y
aplicacion correcta de ayudas técnicas, segun los criterios basicos de accesibilidad universal y disefio para todos.

Los itinerarios peatonales accesibles deben pensarse y construirse de manera que constituyan una superficie continua para el
transito. Deben incluir y conectar también los recorridos principales de ingreso y uso de espacios, infraestructuras y
edificaciones con destinacion o vocacion al uso publico como parques, plazas, equipamientos p Ublicos y portales y estaciones
del sistema integrado de transporte publico, entre otros.
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b. Superficies de piso, pendiente longitudinal, escalones y escaleras

A

El disefio de andenes, plazas alamedas y demas espacios publicos peatonales debe garantizar la inclusién al medio
fisico con las alternativas que permitan el desplazamiento libre y autbnomo y seguro de personas que tengan algun tipo

de limitacion fisica permanente o temporal, tanto en el espacio peatonal como en los cruces e intersecciones con vias
vehiculares y el ingreso a predios.

El acabado de las superficies de la franja de circulacion debe ser totalmente continuo, firme y antideslizante tanto en
condiciones secas como en ambientes hUmedos o con saturacién de agua.

Los materiales no estables ¢ omo la arena o la grava no son considerados accesibles y NO se deben emplear en la
franja de circulacién peatonal.

Las tapas de las cajas de servicios publicos accesibles deben estar enrasadas al nivel de transito peatonal.

El bolardo es un elemento que s e usa para garantizar la accesibilidad peatonal, por lo tanto, su ubicacion no debe
obstaculizar el itinerario de circulacion, por el contrario, lo debe favorecer.

Entre los bolardos debe haber una distancia libore maxima de 2.00 metros y minimo 0.90 metro S para garantizar la
accesibilidad universal.

Esta prohibido el uso de cadenas entre bolardos.

Los bolardos que se encuentren en la franja de circulacién deben contrastar con el entorno.

Los elementos de mobiliario deberan estar situados al mismo nive | que el itinerario peatonal.
Se deben evitar aristas y bordes cortantes.

A un costado de las bancas y en su mismo eje, se debe dejar una zona libre de minimo 0.90 metros de largo por el
ancho de la banca para permitir que se ubique una persona en silla de ruedas o un coche de nifios entre otros.
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Mobiliario, sefializacién y demarcacion en condiciones de pendiente pronunciada. Esquema indicativo
Fuente:CIDCCA

c. Pendiente transversal y altura del andén

Se entiende por altura del andén, la di  stancia entre la
superficie del andén, medida desde la parte superior

del bordillo o sardinel , hasta el nivel del pavimento de

la calzada adyacente. En caso de que exista cuneta,
la altura se mide hasta el n ivel mas bajo de la cuneta .

A En una seccion tipica , los andenes deben tener una pendiente transversal de maximo el dos por ciento ( 2%) hacia la
calzada vehicular . En caso de que la cota de acceso a un predio sea inferior a la cota de la calzada , se debe
mantener la altura del andén, resolver la pendi ente hacia el predio vy colocar un sistema de drenaje longitudinal (como
el sistema de cafiuelas prefabricadas y carcamos) entre el andén y la linea de demarcacién del predio, de manera
gue serecoja la escor rentia proveniente del andén y sea conducida al sistema de alcantarillado.

A En andenes o senderos peatonales de parques o zonas verdes se debe tener, igualmente, pendiente transversal
maxima del dos por ciento (2%) , que se puede resolver hacia uno a ambos costa dos.
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Segun noma NTC 4 109

Pendiente transverdal de andén tipo. Esquema indicativo

A Esrecomendable que el disefio busque la implementacion de andenes con altura cero (0.0) respecto al nivel de
calzada siempre que sea posible. P ara ello, deberd hacerse un estudio de las condiciones de transito y seguridad vial,
elaborado o avalado por la Secretaria Distrital de Movilidad 0 SDM.
A Enel disefio, | a altura maxima del andén debe ser definida de acuerdo con el tipo de via y de | trafico vehicular, como
se detallaen estatablay de acuerdo con |l a norma t®cnica NTC 4 109 olngenier?a

y topellantas en concreto"
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ALTURA

TIPO DE VIA ANDEN (mm)
Vias de servicios, Barrios residenciales, calles sin rutas de transporte
publico ni presencia de camiones. POCOS PEATONES 150
Vias arterias y Avenidas. Centros de ciudad, Calles con rutas de
transporte publico, circulacion de velocidad alta. MUCHOS PEATONES 200
Terminales de Transporte y patios de carga en industrias y comercio, con
poco volumen de trafico 250
Terminales de Transporte y patios de carga en puertos, industrias y
comercio, con gran volumen de trafico 300

d. Superficies podotactiles y demarcaciones

5 Decreto Nacional 1 538 de 2005 & Articulo 2

La movilidad reducida visual  no sélo hace referencia a
la ceguera total, sino a una serie de limitaciones que
impiden tener una vision perfecta y que inciden en la
libertad de movimiento y de desplazamiento del
afectado. Algunas de estas son: limitaciones en el
campo visual (limitaciébn en  visién lateral o superior e
inferior); pérdida parcial de la visiébn central
(incapacidad para ver detalles); pérdida de agudeza
(todo se percibe borroso); oscilaciones incontrolables
del globo ocular. Esto hace que, adicional a atender
las necesidades de las personas ciegas, se deban
proveer contrastes fuertes de colores y patrones, que
sirvan de ayuda y soporte para las personas con otras
limitaciones .5
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La franja de circulacién peatonal debe incluir los elementos de  superficies tactiles guiay a lerta, cuya funcién es avisar, orientar
y dirigir a las personas con movilidad reducida visual o con problemas severos de orientacién. Para el disefio, se debe atender
los siguientes lineamientos:

A En el disefio y construccion  de superficies podotactiles se debe a plicar, en lo pertinente, la Norma Técnica Colombiana
NTC 5610 "Accesibilidad de las personas almed i o f 2si co. S e 1 a hguetlaaque la modifiq§e; adicibné o
sustituya.

A Los elementos prefabricados mediante los cuales se componen las superficie s tactiles guia y a lerta (ver fichas técnicas
de elementos po doctéactiles) deben ser utilizado s, exclusivamente, para configurar el sistema de guia para el transito de
las personas con movilidad reducida  visual. NO deben ser dispuestas con una intensién es  tética en el disefio del andén,
pues se distorsiona su funcion y se puede confundir a los usuarios que requieren de guia. Sera responsabilidad del
disefador, constructor e interventor dar correcta aplicacion a estos lineamientos.

A Las sefales podotactiles de alerta son usados con el fin de llamar la atencién del peatén e informar que proximo a este
hay una alteracion en su recorrido.

A Las sefales podotactiles alerta se deben instalar siempre perpendiculares al sentido del itinerario peatonal y en la
totalidad del andén para indicar cambios de nivel o direccion sin importar el ancho de la franja de circulacion.

A Las seflales podotactiles guia son usados con el fin de conducir al peatén de manera directa evitando posibles
obstaculos.

A Las sefiales podotactiles gu ia se deben instalar a lo largo de todo el itinerario peatonal y de la franja de circulacion
cuando el ancho de esta es mayor 6 igual a 2.00 metros.

A Se recomienda el uso de las piezas podotactiles guia a minimo 1.00 metro de distancia del paramento y gar antizando
0.60 metros de ancho libre del otro costado.

A La configuracion de los podotactiles guia debe ser continua entre todos los andenes. La continuidad se debe mantener
después de un cruce vehicular y coincidir con el eje del itinerario accesible.

A Cua ndo las tapas se encuentren en el itinerario de circulacion se les debe continuar con los elementos de alerta y guia,
mediante la instalacion de domos truncados y/o barras alargadas individuales, estas deben continuar con la misma
configuracion.
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A Ningln e lemento debe interrumpir la configuracion, continuidad o secuencia de los podotactiles guia

A La textura y el color de los elementos que componen las superficies tactiles guia y alerta deben ser diferentes y
contrastantes con respecto a los del resto de los elementos prefabricados que se utilicen en el disefio para la
conformacion del andén.

A Se debe procurar el empleo de piezas prefabricadas de los mismos colores y texturas de las piezas que conforman las
superficies guia y alerta ya instaladas en el sector aintervenir , en caso de que estas existan, de manera que se facilite la
deteccion por parte de los usuarios y se conserve homogeneidad en el disefio de los andenes.

A El disefio de superficies podotactiles  debe llamar la atencion de los usuarios en los pu ntos de cambio s de direccion ,
bifurcacién o encuentro d e lineas de superficie tactil guia, mediante la instalacion de una superficie tactil de alerta,
como se ilustra de manera general a continuacion
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Cambioen T Cambio en cruz

Cambio en L
Esquema Indicativo

A La Superficie Tactil Alerta tiene una funcién de advertencia ante la presencia de una eventualidad en e | transito
peatonal como obstéculos, riesgos, cambios de nivel o direccién de la superficie tactil guia , zonas de transito vehicular
en andén para acceso a predio s, paraderos de transporte publico, etc. Se debe ubicar en sentido perpendicular al

A

sentido de circulacion peatonal, atodo lo ancho del  andén, interceptando la franja tactil guia.

Todos los cambios de nivel, de uso o direccién en el itinerario peatonal deberan estar demarcados mediante franjas
tactiles de alerta.
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La superficie tactil de alerta debe ser dispuesta rodeando las zonas de transito vehicular

En pasos peatonales a nivel de calzada, regulados mediante intersecciones semaforizadas, se debe colocar superficies
tactiles de alerta como se indica en las ilustraciones, para indica r a los usuarios donde esta ubicado el poste semaférico
con el botén de demanda peatonal. En estos casos, e | disefio del andén y la ubicacion de vados para el paso
peatonal deben armonizarse con la ubicacion del poste semaférico donde se ubique el botén de demanda peatonal.
Esto, para facilitar que la spersona scon movilidad reducida visual pueda nlocalizary activar facilmente la sefial sonora.

La Franja demarcadora es un mecanismo de sefializacion complementario al sistema de superficies podotactiles, que | e
permite a las personas con movilidad reducida  visual parcial, advertir la presencia de escalones, bordes de andén,
escaleras, cambios de pendientes, fin de rampas, cafiuelas transversales, etc. Su uso es indispensable en todo espacio
publico, especialment e cuando se presenta un cambio de nivel inesperado o una situacion de advertencia. Se debe

tener precaucién en el disefio porque el uso excesivo de franjas demarcadoras puede originar saturacién y por tanto
confusion para los usuarios que requieren la dema rcacion .
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e. Vados peatonales

La necesidad de transito seguro entre el nivel de andén y el nivel de calzada vehicular se debe resolver mediante vados
peatonales . Los vados permiten garantizar  circulacion libre a todas las personas, principalmente aquellas en condicion de
movilidad reducida permanente o temporal , mediante superficies inclinadas a manera de rampas con resistencia suficiente al

deslizamiento en ambientes seco sy himedo s. Para el disefio, se debe atender los siguientes lineamientos

1 Sus pendient es son igual o menor al 12%.
1 El disefio depende del desnivel a salvar entre el andén y la calzada.
1 Suancho minimo sera de 2.0 metros Unicamente para circulacion peatonal.

1 Cuando exista ciclorruta en andén el ancho del vado debe corresponder al ancho de la franja de ciclorruta mas el
ancho de la franja de circulacion.

1 El suelo debera ser totalmente continuo, firme y antideslizante tanto en seco como en mojado.
1 Los vados siempre se deben situar enfrentados entre ellos y alineados con la linea podotactil guia.

1 El ancho minimo entre bolardos en los vados peatonales debe ser de 0.90 metros y maximo 2.00 metros, estos son los
Unicos elementos verticales permitidos en estas zonas.

1 El borde superior e inferior de la superficie inclinada del vado deben estar al mismo nivel de las superficies circundantes.
1 Se debe instalar piezas podotactiles alerta en los costados del vado no colindantes con la calzada vehicular.

1 En las zonas de vados no debe haber elementos de desaglies que contengan rejillas cuya trama int erfiera con el paso
peatonal comodo y seguro.

1 Cuando el ancho de la franja de paisajismo y mobiliario no sea suficiente para implantar un vado perpendicular a la
direccién principal de circulacion peatonal, los planos inclinados del vado se deben disponer paralelos a esta. Se
puede rebajar la superficie del andén al mismo nivel de la calzada en toda la esquina o haciendo una disminucién de
altura del andén en el sentido de la via.
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1 En andenes con franja de paisajismo y mobiliario de ancho menor a 1.50 metros, la solucién del desnivel entre el andén

y la calzada debe hacerse alabeando la superficie de piso en la totalidad del ancho del andén, sin que la pendiente
resultante exceda el doce por ciento 12% en ningun sentido.
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f. Isletas

Se debe disponer isletas en las areas de cruce de los pasos peatonales con los separadores de calzadas vehiculares ,
conectada scon los vados por medio de las zonas demarcadas en calzada (cebras).

A Las isletas deben tener unas dimensiones minimas que permitan la inscripcion d e un circulo de ciento cincuenta
centimetros ( 150 cm ) de didmetro al interior de esa sérea s.

A Deben tener un ancho total igual al del paso peatonal, con una longitud minima en el sentido de la marcha de ciento
cincuenta centimetros (150 cm) o el ancho tota | del separador cuando éste sea de un ancho menor , libre de planos
inclinados.

La superficie de la isleta debe estar siempre enrasada, al mismo nivel de la calzada vehicular.
El pavimento de las isletas debe tener textura y color diferentes a los de las ca Izadas que atraviesa.

A La isleta debe tener dos franjas transversales de alerta , de longitud igual al ancho total de | paso peatonal , y se
recomienda disponer superficie tactil guia en calzada e isleta, por el eje central del paso peatonal.

Superficie Tactil

Separador vial
Superficie Tactil
Alerta

Variedad de
Gramoquines

Isletas. Esquema Indicativo
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g. Paraderos de transporte publico

En las zonas de andén donde se determine la instalacién de paraderos para el acenso y descenso de pasajeros de vehiculos

del Sistema Integrado de Transporte Publico se debera tener en cuenta lo estipulado en la norma técnica colombiana NTC

5351. OAccesibilidad de | as personas al medi o f2sico. Paraderos acces
pasajerosoé en | a que se es tradebdeacesibilidddauwe seadebgru i scuniplir sen cadaure de los  tipos de

paraderos para transporte publico.

Adicionalmente se debe dar aplicacion a la Resolucion 264 de 2015 Por la cual se fijan las condiciones técnicas y de

accesibilidad para los paraderos de transporte publico en el marco del Sist ema Integrado de Transporte Pudblico SITPy los

criterios y procedimientos para la  ubicacién de paraderos en el area urbana del Distrito capital , expedida por la  Secretaria

Distrital de Movilidad & SDM, o la norma que la modifique , adicione o sustituya.

Las imégenes ilustran, de manera indicativa, la conformacion de las superficies tactiles guia y alerta y la demarcacion en torno
a los paraderos de transporte publico.

Paraderos de Transporte PUblico:

Perspectiva - Esquema indicativo

Superficies podotéctiles en paraderos. Esquema indicativo
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Superficies podotactiles en pa  raderos. Esquema indicativo
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